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Hs 415 karer i paskedagene den 29. marts -2. april.

Store udendgrs oplevelser

| 2017 abnede museet det store udendagrs
|zere- og legeomrade Pd Sporet af Historien.
Nu har vi lagt vinterens marke og kulde bag
0s, og det betyder, at museet igen indbyder
til udendars oplevelser. Trelokomotivet og
vandtarnet er gjort klar til seesonen. Mini-

banen har faet nye skinner, sa minitoget er
klar til at bringe passagererne forbi og igen-
nem de jernbanehistoriske ikoner pa banen.

Det er ikke kun det lille tog, der karer.
Fra 29. marts til 2. april kerer veterantoget
pa museets egen strakning. Trekkraften
leveres af damplokomotivet Hs 415 fra 1901.
Det er altid en stor oplevelse at se et opfy-
ret damplokomotiv pa nzert hold. Man kan
fornemme varmen fra kedlen og dufte rg-
gen, der kommer ud af skorstenen. Hvis | er
heldige, inviterer lokomotivfgreren jer op i
forerhuset, nar lokomotivet holder stille ved
perronen.

Ga pa opdagelse i tenderen pa det store traelokomotiv.

Dremmerejser

Der sker ogsa interessante ting inde pa mu-
seet. Viinviterer fortsat pa Dremmerejser,
hvor | med et pas i handen kan tage pa en,
to, tre eller helt op til fire Dremmerejser.
Rejserne er baseret pa rigtige ferierejser
med tog fra 1970’erne. Nar | har varet af
sted, far | en flot rejsebadge i butikken. |
pasken vil der som noget szrligt hver dag
fra 24. marts til 2. april vaere opleg om
Drammerejser i bornehgjde. Her fortzller
vores formidlere, hvordan det var at rejse
pa ferie med tog i 1970’erne, hvad de rej-
sende oplevede, og hvad de dremte om.
Drammerejser er udviklet til bgrn i alderen
5-12 ar, men alle er velkomne til at rejse med.

ALLE AKTIVITETER ER GRATIS,
NAR ENTREEN ER BETALT

Med passet i handen er Drgmmerejsen gdet til Norge.

THOMAS TOG
| PINSEN

TOGFORERENS
RODE BAND




NYT FRA MUSEUMSDIREKTOREN

Danmarks Jernbanemuseum er et tilbud
til alle med interesse for samfund og
kulturhistorie i Danmark. Det er et ind-
lysende tilbud til teknologinteresserede,
til jernbaneentusiaster og bgrn i alle
aldre og kgn. Men det er ogsa et tilbud
til dem, der interesserer sig for jern-
banen og transport i alle mulige sam-
menhange.

Derfor var det dejligt at se, at sa
mange mgdte op til museets Jernbane-
KULTUR-arrangement i januar med for-
fatteren Helle Helle. Her fortalte hun om,
hvorfor jernbaner og transport spiller en
sa stor rolle i hendes litteratur. Derfor
var det et bud pa, hvorfor tog og jern-
baner er en del af vores dagligdag pa
mange niveauer, og hvorfor det - ud over
en transportydelse - ogsa betyder noget
forden made, vilever og opfatter omver-
denen pa. Denne erindring, der er flles
for de fleste af os, er ogsa en begrun-
delse for at ga pa Danmarks Jernbane-
museum - og dermed et tilbud til alle.

Museet er ogsa et tilbud til bgrn og
skoleklasser. Vi antager, at dagens skole-
bgrn er morgendagens besggende, der
forhabentlig kan huske, at de havde en
god oplevelse pa museet. Samtidig er der
0gsa oplysning og lering indblandet.
Meget tyder pa, at primeaert folkeskole-
lzerere har taget det til sig. Antallet af
skoleklasser pa besgg er stigende, og
det er pa alle mader godt for museet,
hvor besggstal selvfglgelig spiller enrolle.
Det samlede bespgstal steg sidste ar med
7%, og det er vi seerdeles tilfredse med.

Museet er ogsa et tilbud til turister
fraind- og udland. Ca. 15% af de besg-
gende kommer fra udlandet og kan ogsa

pa denne made lere noget om det dan-
ske samfund. Og endelig er det et tilbud,
der i gvrigt gar begge veje, til interes-
serede om pa frivillig basis at bista med
restaurering, karsel med veterantog og
meget mere. Det er der heldigvis mange,
der allerede gg@r. Men vi vil gerne vaere
flere.

| den sammenhzng spiller genstan-
dene pa museet den helt centrale rolle.
Ikke blot er det storheden ved et damp-
lokomotivs mere end mandshgje driv-
hjul, brglet fra et diesellokomotivs mo-
torer eller interigret i en S-togsvogn fra
1930'erne. Det er ogsa den materialitet,
der knytter sig til genstandene. De kan
bergres og - i vid udstraekning - tale be-
rgring, og man kan lugte dem. Bgffel-
lzederet pa sofaerne i en gammel kupé-
vogn giver noget serligt. Det ggr mixet
af olie, metal og tre i museets vark-
sted ogsa. Det samme kan man sige
om kufferten, rygsekken og interrail-
kupéen med sure sokker.

Alt det kan ikke opleves i den digi-
tale verden. Men det betyder ikke, at der
ikke ogsa skal veere et digitalt univers
knyttet til genstande og samlinger. Det
vil ofte veere her, de fleste begynder rej-
sen ind i museets verden. | 2018 tager
vi derfor nogle nye skridt pa den vej.
Det er planen at fa modernisereret mu-
seets hjemmeside, sa vi bade kan kom-
munikere bedre end nu og vise nyheder,
film og andet. Samtidig udbygger vi
vores digitale tilbud. Webshoppen er én
del, en anden er digitalisering af fotos,
tegninger, kort og arkivalier.

For nylig har museet lagt en starre
samling bygningstegninger ud. Nar dette

FORDELE SOM KLUBMEDLEM

Som klubmedlem far du 10% rabat pa
legetgj kabt i museets butik ved frem-
visning af gyldigt medlemskort. Der
er et stort udvalg af Duplo, Lego og
Thomas Tog-legetgj i museets butik.

Som medlem af Museumsklubben far
du 15% rabat pa mad og drikke i mu-
seets café i de perioder, hvar The Food
Stall bemander caféen. Det er ogsa mu-
ligt at fa samme rabat, hvis du keber mad
og drikke hos The Food Stall i Odense
Banegardcenter. Gyldigt medlemskort
skal fremvises inden betaling.

DER

Proviant il togrejsen

med 1stk.frugt, 1 pk. rosiner, 1 olsehom, 1 ugbradsbolle,

leses, ervi meget tet pa at have skabt
adgang til en stor samling tegninger af
lokomotiver og vogne. Samtidig har vi
ved indgangen til 2018 forstzerket arbej-
det med at registrere samlingerne, sa
alle kan se, hvad vi har i vore udstillin-
ger, arkiver og gemmer i gvrigt, og hvad
vi har at kgre med. Det, sammen med
museets Videncenter, er et andet til-
bud, hvor du og jeg pa egen hand kan
ga et skridt dybere ned i jernbaneland.

Det er selvfglgelig ikke det eneste,
der skeri2018. Pinsens Thomas Tog star
for dgren. Frem til sommer er der mu-
lighed for at komme pa Oremmerejser
til Harzen, Paris, Athen og Norge, og i
sommerhalvaret bliver der en rekke til-
bud om kegrsel med veterantog, bade
med motorvogn, damp og med vore ny-
istandsatte MY-lokomotiver. Arets store
nyhed bliver praesentationen af en kopi
i 1.1 af Danmarks xldste damplokomo-
tiv, ODIN, fra 1847.

Velkommen pa Danmarks Jernbane-
museum. Her er noget for alle.

Steen Ousager

Som klubmedlem kan du kgbe billet til
vores veterantogskarsler til en szerlig
pris. Som kortindehaver kan du kgbe
billet med rabat, bade til dig selv og én
ledsager. Ved billettering ombord pa
toget skal gyldigt klubkort fremvises.



Huebdnd for stationsforstander
1887-1906. Bandet skulle beeres ved
togekspedition, enten af stationsforstanderen
eller dennes stedfortraeder.

Som rejsende i dag mgder man hoved-
sageligt to typer ansatte i toget. Den
ene er lokomotivfgreren, og den anden
er togfareren. Gar vi tilbage til begyndel-
sen af 1900-tallet, var der langt mere per-
sonale, bade i toget og pa stationerne.

11906 indfgrte statsbanerne armbind
for medarbejdere med szrligt ansvar
med det formal at ggre det nemmere
for kollegaer og passagerer at se dem i
mangden. Lokomotivfgreren fik et lyse-
blat armbind. Togfgreren, som havde det
overordnede ansvar for toget, fik et rgdt
armbind, og pakmesteren (togbetjent
med sarligt ansvar for indskreven ba-
gage og stykgods) fik et grant.

DSB-kasketter model
1909 med hueband.
Togfarer til venstre,
lokomoativfarer til
hajre. Bdndene skulle
beeres ved togtjeneste.

11984 skiftede DSB
tilbage til en mere
traditionel, marke-
bla uniform, og
huebdnd af den
gamle model blev
genindfert. Her er
det en togfarerkasket.

TOGFORERENS

| praksis viste de nye armbind sig at
vare besvarlige, sa i 1909 blev de er-
stattet af hueband. Statsbanernes sta-
tionsforstandere havde siden 1887 vae-
ret forpligtet til at bzere et rgdt band
om uniformskasketten ved togekspedi-
tion. Nu blev stationsforstanderens band
rgdt med syv vandrette, sorte striber,
mens lokomotivfgrer, togfgrer og pak-
mester hver fik et sort band med en
stribe i deres respektive farve.

Togfgrerens rgde hueband blev et af
de traek ved DSB's uniformer, som holdt
ved ilangst tid trods skiftende uniforms-
designs. Formelt blev det erstattet af et
gront huebetraek i 1974, men allerede i

forerne, men fa
ar efter blev
betrekket
erstattet af et
smalt band i den

kendte, rade farve.

11973 indfarte DSB en
brun uniform med gront
huebetreek for tog-

RODE BAND

1977 vendte det tilbage i form af en smal,
rgd stofstrimmel foran pa togfarernes
kasketter.

Med 1984-uniformen vendte de gam-
le hueband atter tilbage, men blev en-
deligt afskaffet med indfgrelsen af den
nuvaerende DSB-uniform i 2002 - og sa
alligevel ikke. Til 2002-uniformens ka-
sket findes en bla og en rgd snor, som
viser, om baereren hgrer til henholdsvis
lokomotiv- eller togpersonalet. Nu ses
snorene dog sjeeldent, blandt andet fordi
togpersonalet ikke Iengere er forpligtet
til at baere kasket.

Dygy

DSB-kasket model 2002
med den rede snor for tog-
forer. Siden har DSB skiftet logo,

men kasketten er den samme.



H 40 ALIAS JACOB:
150 AR PA DANSKE SKINNER

Jernbanezeraen i Danmark indledtes i
virkeligheden med oprettelsen af Jern-
banekommissionen i 1835. Fgrst var det
i Holsten og Slesvig, at jernbaneplaner-
ne blev udviklet, men det blev dog ogsa
til en lille udflugtsbane mellem Kgben-
havn og Roskilde i 1847. Herefter fort-
satte presset for baner i Slesvig, og efter-
handen kom ogsa kongeriget nord for
Kongeaen med i udviklingen. | 1861 Ia
planerne til et dansk hovedbanenet
parate, og byggeriet kunne ga i gang.
Pa Fyn blev hovedbanen taget i brug i
1865, i 1866 Vamdrup-Fredericia og i
1868, altsa for150 ar siden, den gstjyske
lzengdebane fra Fredericia til Aarhus.
Men hvaordan var det nu lige, at alt
dette skulle ggres, og af hvem? Ganske
vist sggte staten fra begyndelsen at sikre
sig optimal indflydelse pa anlaeg og byg-
geri, men det var i hovedsagen private,
der kom til at sta for anlzeg og drift, fordi
det kneb med de statslige finanser. Dog
blev de jysk-fynske hovedbaner bygget
for statskassens regning, men driften

blev i 1862 udliciteret til et privat sel-
skab, og det gik galt. Fra 1867 overtog
staten derfor det private driftsselskab.

Et af problemerne var, at der ikke var
anskaffet lokomotiver nok til de jysk-
fynske baner. Det nye statsbaneselskab
indledte derfor sin virksomhed med at
bestille tre meget effektive lokomotiv-
typer fra den bergmte lokomotivfabrik
Robert Stephenson & Co. i Newcastle.
Den ene type var et to-koblet person-
togslokomotiv, altsa med to drivhjuls-
aksler, af litra B, som kunne lgbe helt op
til 90 km/t. Til godstog anskaffedes ti
kraftige, trekoblede godstogsmaskiner
af litra E, og sa var der seks to-koblede
lokomotiver af litra H til lette person-
tog. Lokomotiverne blev alle leveret i
1868 og indsat pa den nyabnede @st-
jyske lengdebane, H-maskinerne vist-
nok iseer pa Fredericia-Vamdrup-straek-
ningen.

Danmarks Jernbanemuseum ejer bade
en B- og en H-maskine, der er udstillede
ved siden af hinanden i rundremisens

spor 10g 2. B-maskinen hgrte dog til en
senere bestilling og ankom til Danmark
i 1869 med byggenummer1923. Museets
H-maskine med byggenummer 1300 er
derimod fra fgrste leverance i 1868 og
dermed Danmarks zldst bevarede. Det
blev taget i brug af de jysk-fynske jern-
baner den 7. december 1868.

Alle tre typer var yderst levedygtige
og kgrte med fa undtagelser helt frem
til 1920’erne og for enkeltes vedkom-
mende endda ind i 1930'erne. Lengst
overlevede museets H 40. Det var -
sammen med H 41 - i 1914 kommet til
den private Vejle-Vandel-Grindsted Jern-
bane, der samme ar var blevet forlaenget
fra Vandel. Her kgrte lokomoativet, nu som
VVGJ nr. 4 og kendt under kalenavnet
Jacob, helt frem til 1945, da det omsider
blev hensat. Aret efter blev det overtaget
af Det Danske Petroleums Aktieselskab,
DDPA (ESSO), hvor det blev brugt som
stationaer forvarmekedel for bunkerolie
i Kgbenhavns Frihavn.

Allerede dengang var der interesse
for historiske lokomotiver. Berlingske
Tidende havde fgr henszttelsen lavet
en fotobeskrivelse af Jacobs feerd over
heden til Grindsted, og i samarbejde med
nogle jernbaneentusiaster lod DDPA
Jacob friske op, sa det i 1947 kunne
overdrages DSB og DSB's jernbanemu-
seum i anledning af 100-aret for den
forste baneikongeriget. Ved jubilzeums-
udstillingen pa @sterport Station var
Jacob da ogsa en af stjernerne, opstillet
pa sporene mellem Gamle Ole, det far-
ste danske rangerlokomotiv fra 1869,
0g en reprasentant for det stgrste og
sidste danske damplokomotiv, en E-
maskine. Sidstnzevnte skulle ifglge ved-
holdende, samtidige presseforlydender,
der ikke blev dementeret, kunne komme
til at kare mere end dobbelt sa hurtigt
som Jacob, nemlig hele 150 km/t. Det
passede selvfglgelig ikke, og det hjalp
heller ikke E-maskinen. H 40 overlevede
denne med mange artier. Sammen med
H 40, alias VVG) 4, alias Jacob finder man
ogsa Gamle Ole og en (anden) E-ma-
skine udstillet pa museet i Odense.

Der er derfor en helt saerlig grund til
at fremhave H 40. | 77 ar var det i drift,
hvilket er rekord, og sin 79-ars fgdsels-
dag kunne det fejre pa udstillingen i
1947 med over 1,7 mio. km i hjulene.
Sammen med faerdigggrelsen af den
gstjyske leengdebane er H 40 - og de to

H 40, som det ser ud i dag, i udstillingen
pd Danmarks Jernbanemuseum.



Spsterlokomotivet H 39 i Struer ca. 1910, Danmarks Jernbanemuseum.

andre bevarede lokomativer fra denne
tid - samtidig en vigtig markar for den
udvikling, der netop for 150 ar siden tog
fart. Det var den statslige satsning pa
at skabe udvikling i Danmark med jern-
banen som en helt afggrende drivkraft.
Det gjaldt bade i forholdet til udlandet
(via Vamdrup indtil 1920), mellem lands-
delene og til den store omlaegning, som
den gryende industrialisering og det mo-
derne gennembrud i det hele taget var
lige pa vej med.

Sammen med tenderen er H 40 knap
11 meter langt. Det har en vaegt pa godt
19 tons plus 11 tons til tenderen, og det
kunne kgre op til 70 km/t. Fra H 40's
reparationsbog i Danmarks Jernbane-
museums arkiv ved vi, at det som re-
sultatet af hyppig brug blev holdt i god
stand ved statsbanerne selv efter for-
rige arhundredeskifte. Det var nasten
hvert ar til stgrre reparationer og efter-
syn af op til en maneds varighed i Aar-
hus med afdrejning af hjul, udtagning og
eftersyn af kedel, indsatning af kedel-
rgr, udskiftning af fyrkasse, nye fodpla-
der og reparation af trekstang mellem

e

H 40 fremfarer tog pa Vejle-Vandel-Crindstedbanen, ca. 1917,

Danmarks Jernbanemuseum.

lokomotiv og tender. Lgbende repara-
tioner blev desuden foretaget i remisen.
Det kunne veere isettelse af ny mur-
bue, rggbraender, baerefjedre, blyprop-
per, stgttebolte og reparationer af hele
det system af plejl- og kobbelstaenger,
der overfgrte dampkraften til drivhju-
lene via de to cylindre. Faktisk skulle
der hele tiden laves noget pa det alle-
rede dengang aldrende lokomotiv.

Sidste store reparation i DSB-regi
fandt sted i 1911. Lokomotivet kom pa
veerksted den 5. juli, hvorefter alt blev
skilt ad, repareret, slebet til, fornyet,
justeret, malt op og sat sammen igen.
Det var et lokomotiv sa godt som nyt,
der kgrte pa prgvetur den 15. septem-
ber, men herefter tyndede det noget ud
med vaerkstedsbesggene. Naste gang
vari1914, lige for salget. Her kunne man
ngjes med at reparere en raekke mindre
ting og malingen. 31 ar blev det herefter
til pa de midtjyske skinner, hvor man til
sidst matte sende det til reparation efter
hver eneste tur.

Jacob er heldigvis stadig med os. Fra
at have veeret stjerne pa @sterport Sta-
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Det er H 40, der lyser én i made, hvis man
kommer til Odense ad motorvej E20.

tion i1947 er det nu "star” pa Danmarks
Jernbanemuseum i Odense sammen med
en perlerekke af andre bade naesten
150-arige og lidt yngre. Og lige om lidt
kommer det i selskab med den =ldste
af dem alle: replikaen eller kopien i1:1 af
ODIN, Danmarks fgrste damplokomotiv
fra 1847.

Pa museet glaeder vi os til at skale
med Jacob pa 150-ars dagen den 7. de-
cember 2018. Vi haber, at | vil bruge hele
2018 til at hilse pa.

Originaltegning til
forste leverance af
H-maskinerne.

De fik farst dom i
forbindelse med en
kedeludskiftning i
1885-86, Danmarks
Jernbanemuseum.
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Reklamefoto fru Goslar, der skal veere med til at selge rejsen til den historiske by. Herunder ses byens rddhus, og pa billedet over ses gaden Sacksgasse.

Goslar
(Harzen)
SELSKABSREJSE

7 dage (pasken 5 dage)

Den, der soger storladen natur, idyl og
den atmosfaere af fortid og historie, som
far fantasien til at synge, kan ikke veelge
noget bedre end Goslar — den gamle kej-
serby i Harzen.

Som ferieby er Goslar forbilledlig — om-
kranset som den er af skovbevoksede
bjerge, og betagende som den er med
sine smalle gader, de statelige bygnings-
vaerker og de middelalderlige bindings-
veerkshuse, hvoraf flere er naesten 1000 ar
gamle, men velbevarede, for heldigvis blev
Goslar under krigen erklzeret for aben by
og blev derfor skéanet for krigens haergen.
Nar man gar tur i disse bedagede gader,
slentrer langs det brusende vandlgb, som
lober gennem byen, og nar man star ved
den gamle, &gte vandmelle, feler man sig
hensat til en romantisk fortid.

Intet under, at denne by gennem tiderne
har haft en sa stor tillokkelse for rejsende,
for resten ikke mindst fra Danmark. En-
hver, som tager til Goslar, far en rigdom af
minder med sig hjem, ikke blot om byens
og stedets herligheder, men ogsa om den
lokale befolknings geestfrihed. For i Goslar
bliver man virkelig af hjertet behandlet
som en kaer geaest.

Uddrag fra rejsebrochuren Rejser med DSB 1972.

| tiden fgr flyrejser blev almindelige, og
fgr de fleste havde egen bil, var der
mange, der rejste med toget pa ferie til
udlandet. Rejsebureauerne solgte ferier
til utallige destinationer. Rejserne var
forskellige pa den vis, at nogle rejser
var pakkerejser, hvor alt var planlagt,
og der var en dansk rejseleder, mens
andre rejser var mere individuelle, hvor
de rejsende selv havde valgt hotel og
selv besluttede, hvad de ville se og
opleve.

DSB abnede sit fgrste rejsebureau i
1889, og i Igbet af 1900-tallet abnedes
flere i hele landet. | 1970’erne var det
stadig normalt at tage toget pa ferie,
men kankurrencen fra fly og biler kunne
for alvor mzerkes. Det oplevede man ogsa
pa europzeisk plan, hvor den Europziske
Jernbaneunion fra 1972 derfor tilbgd en
ny rejseform, Interrail. 1 1970’erne tilbgd
DSB fortsat et stort antal ferierejser til
udlandet. Det gjaldt bade kortere week-
endrejser og lzngere ferier pa en uge
eller mere. Rejserne blev beskrevet i
rejsebrochurer, som man kunne sgge
inspiration i.

| 1972 udgav DSB brochuren Rejser
med DSB 1972. Rejserne i denne bro-
chure var planlagte pakkerejser, og DSB
tilbgd et stgrre antal rejser til europzei-

ske lande. Destinationerne er malerisk
beskrevet med de klassiske turist-
attraktioner i centrum, ligesom pris og
rejsetider fremgar. En klassisk rejse-
destination var Harzen, og i brochuren
er der torejser, der har Harzen som mal.
Den ene rejse gik til Harzens starste by,
Goslar. | brochuren er der fotos fra byen,
og i en tid for internettet var disse
billeder ofte det eneste, de rejsende
kunne basere deres forventning til ste-
det pa.

Pa mange mader minder rejsen til
Coslar og de andre pakkerejser, DSB til-
bgd, om nutidens charterrejser med fly.
Nar charterrejsen er betalt, er alt ofte
ogsa planlagt. Mange af turistattrak-
tionerne er de samme, og det er stadig
normalt at have en dansk rejseguide og
et fuldt booket program.



Thomas Tog kommer til Odense i pinsen

-

Thomas Tog er klar til mange karsler fra Freja lzeser Thomas Tog-historier, hvis | treenger
til en pause i lgbet af dagen.

Dr. Louises Station.

I pinsen 18.-21. maj kommer Thomas Tog til Danmarks Jernbane-
museum. Som klubmedlem kan du komme ind fra kl. 8.30 ved
at benytte den szerlige indgang foran museets store glasfacade.
Der erigen i ar et fuldt aktivitetsprogram. Der er kgrsler med
Thomas Tog flere gange i Igbet af dagen; der er et stort lege-
omrade, biograf, oplaesning og ogsa et kreativt vaerksted, hvor
bgrnene kan farvelzgge Thomas-tegninger eller lave en Tho-
mas-figur. The Food Stall er klar i caféerne og ved Dr. Louises

| forbindelse med aktiviteten Dremmerejser har vi udviklet et
undervisningsforlgb til mellemtrinnet i grundskolen, som er
testet af to 6. klasser fra vores samarbejdsskole, Seden Skole,
samt Giersings Realskole og Tingkarskolen.

Drgmmerejsen kan ga til Paris med Wagons-Lits, til Athen pa
Interrail og med tog til Goslar i Harzen eller Al i Norge. Dramme-
rejser er et historisk scenarie, hvor artiet 1970’erne danner ram-
men om rejsen tilbage til en tid, da verden sa lidt anderledes
ud end i dag, nar det gjaldt ferieplaner. Det har vi forsggt at gen-
skabe, sa eleverne far et pas, der ligner de geeldende i perio-
den. Heri er der en raekke opgaver, som eleverne skal Igse ved
at se pa DSB-rejse-reklamefilm, optryk af kareplaner og dele
af rejsebrochurer.

Derudover skal eleverne lave en fotoserie til en digital scrap-
bog i programmet BookCreator. Dette fastholder elevernes
oplevelser fgr og undervejs pa drammerejsen, og samtidig er

Giersings Realskole i fuld gang med at teste
undervisningsforlgbet til Dremmerejser.
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Kig ind i det kreative vaerksted og lav jeres egen
figur med Thomas, James eller Kontrolchefen.

Station med mad og drikke. Der vil veere barnevognsparkering
og puslepladser flere steder pa omradet. | museets spor 1-2
findes ogsa en stor butik med alskens Thomas Tog-legetgj,
bager, film og tgj.

Vi glaeder os til at give jer en god oplevelse. Som klubmed-
lem har du gratis adgang til arrangementet, og du kan tage én
vaksen eller to bgrn (5-17 ar) gratis med. Bgrn under 5 ar har
gratis adgang.

det et produkt, de har til radighed efter museumsbesgget. For
at ggre mere ud af det historiske scenarie findes der stempler
til passet, tgj, bagage, et eksempel pa landenes valuta og andre
rekvisitter fra artiet pa destinationerne passende til de fire
forskellige rejseformal.

Eleverne skal bruge alt dette i deres opbygning af fortzellin-
gen om deres egen rejse, 0g hjemme pa skolen kan de sam-
menligne dette med nutidige drgmmerejser. Pa museet far
eleverne slutteligt en badge med hjem som vidne om, at de
har besggt rejsedestinationen og ogsa Danmarks Jernbane-
museum - pa samme made som nogle valger at vise, hvor de
har vaeret, f.eks. med et maerke bag pa bilen, pa rygsaekken eller
campingvognen.

Eleverne og deres |zerere har med stor interesse taget imod
aktiviteten, og de giver udtryk for, at det er lzrerigt - iscer
fordi der er megen aktivitet indbygget i modsatning til at
sidde stille i et klasselokale pa skolen.

1dylliske
Goslar
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Tenderen er et flot syn, men man kan ikke se, hvad der foregdr i farerhuset. Derfor vil der blive tilbudt livestreaming ved flere karsler i 2018.

VETERANTOGSKO@RSLER OG FORMIDLING

De seneste ar har museet tilbudt en szer-
lig type veterantogsture, hvor kgrsler bli-
ver kambineret med en byvandring med
et jernbanehistorisk tema. | 2016 karte
museet til Fredericia, hvor der blev gjort
holdt fgrst ved den nuvaerende station
fra 1935, hvorefter turen gik til DSB Min-
delund, hvor DSB-medarbejdere, der er
omkommet i tjenesten, bliver mindet.
Vandringen sluttede ved Fredericias far-
ste banegard fra 1868, der ligger ved
feergehavnen, hvorfra jernbanefargerne

Klar til afgang!

sejlede til Fyn. Det er en fagperson fra
museet, der tager passagererne med pa
den guidede tur. Pa veterantogsturene
er der ogsa lagt veegt pa formidlingen i
toget. Museets frivillige har zldre uni-
former pa, de tjekker billetter og uddeler
papbilletter, som bliver behgrigt klippet.

| 2018 vil der blive tilknyttet yder-
ligere formidling til nogle karsler. | sep-
tember testede museet livestreaming
fra fgrerhuset pa S-maskinen i forbin-
delse med Dage med fuld damp.

Forteelling om Fredericia Banegard

Livestreaming vil blive tilbudt ved
flere af museets kagrsleri2018. Pa nogle
kgrsler vil der ligeledes blive uddelt et
formidlingshaefte, der beskriver karslen,
materiellet og de jernbanehistoriske mil-
joer, der kan ses i det landskab, toget
kerer forbi.

F@LG MED PA MUSEETS
HJEMMESIDE, HVOR ARETS
K@RSLER ANNONCERES
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The Danish Railway Museum - Das ddnische Eisenbahnmuseum

Bidragydere: Steen Ousager, Frederik Birkholt Kolding, Ulrik Vestergaard Jensen, Anna Back Larsen og Gitte Hgegh van Deurs - Henvendelser
til redaktionen pa info@jernbanemuseet.dk - Fotos: Flemming Wedell, Danmarks Jernbanemuseum og DSB - Nyhedsbrevet udsendes fire
gange arligt til Danmarks Jernbanemuseums klubmedlemmer, som desuden modtager museets arsskrift - Fglg os pa Facebook, hvor vi jevnligt

informerer om kommende aktiviteter og fortzller spndende histarier fra museet og veerkstederne



