Giv os en jernbane!

Efterarsferie pA Danmarks Jernbanemuseum

12.-20. oktober

| 1887 gik borgerne i Skagen sammen i et stort gnske om at
fa en jernbane til byen. Vejen mellem Frederikshavn og
Skagen var pé det neermeste ufarbar. En jernbane ville
gore, at langt flere kunne rejse til Skagen, og at der kunne
fragtes langt mere gods til og fra byen.

Museets yngste gaester inviteres til at hjzelpe skagboerne
med at fa deres jernbane. Bgrnene sendes ud pa en jagt pa
de gode argumenter, der skal overbevise Folketinget om
ngdvendigheden af en jernbane.

Mange ar senere - i nutiden - besgger to rygsaekrejsende
Danmarks Jernbanemuseum. De taler seerdeles begejstret
om jernbanen mellem Skagen og Frederikshavn. Men kan
det virkelig passe, at de har rejst pa Skagens-banen i to ar?
De to rygseekrejsende er hovedpersoner i efterarsferiens
interaktive skuespil. De far én, synes de selv, genial
forretningsidé, der treekker trade tilbage til dengang alle
egne af Danmark, inklusive Skagen, @nskede en jernbane.

« Hjeelp skagboerne ved at Igse opgaven “Giv os en
jernbane!” fra den 12. oktober til sommeren 2020

« Detinteraktive skuespil finder sted
kl. 11.30, 13.00 og 14.30 den 12.-20. oktober

« Aktiviteterne er udarbejdet til de 5-10-arige,
men alle er velkomne til at deltage

- Opgave og skuespil er gratis, nar entréen er betalt

Danmarks Jernbanemuseum O



Nyt fra

museumsdirektoren

Det blev en god museumssommer. De lidt kedelige besggstal
fra 2018 er nu byttet ud med meget gode, og vi er atter pa
omgangshgjde med det fine ar 2017. | de tre sommermaneder
juni, juli og august blev det séledes til 24.915 besggende,
5.599 flere end i 2018.

Det ser ogsa ud til, at vi i ar far flere med i vores tog. Vi
indledte seesonen med de feerdigrestaurerede MY-lokomo-
tiver pa turen Arhus-Odense tur/retur. P4 havnebanen har
der hen over sommeren veeret fuldt hus med ODIN og HS-
lokomotivet, og det samme var tilfaeldet med turene til
Fruens Bage med motorvogn, MO 1846. Vores frivillige har
gjort vognen kgreklar efter mange timers indsats isser med
motorerne, der har drillet utroligt meget. Endelig har vii
september kgrt en meget velbesggt afskedstur med S 736
pa Kysthanen. | efterarsferien er der fuld skrue pa veteran-
togstrafikken til Tommerup og Fredericia.

| udstillingen er vi, nar dette leeses, godt pa vej til at udskifte
vores skiltetekster. Jeg modtager af og til synspunkter pa
dette emne, og der er mange holdninger til det, kan jeg rabe.
Nu kommer de sé i en ny version med vaegt pa fa, men centrale
facts om de enkelte udstillede genstande, lokomativer og
vogne samt en tekst om genstandens art, type og anvendelse,
0g hvad der var serligt for dem.

Apropos sommeren: Det har set ud til, at udrulningen af el-
lgbehjul i alle starre danske byer ganske erobrede spalterne
i medierne, neermest pa linje med klimadebatten. Men ogsa
spergsmalet om kersel med tog pa de lange straekninger
som erstatning for flyrejser har preeget en reekke medier.
Kort sagt er det teknologi og vores brug af teknologi, der i
den grad har veeret med til at seette sommerens dagsarden.

Steen Ousager

Hvordan skal vi forholde os til det? Hvordan er sammenhaen-
gen mellem os og det ny, mellem fortid, nutid og fremtid,
mellem teknik, kultur og det levede liv? Hvordan var det
egentlig at veere til, far mobiltelefonen og billige flyrejser
gjorde tiden for til gamle dage?

Svaret ligger lige for. G& pa Danmarks Jernbanemuseum
f.eks. i efterarsferien, hvor der er adskillige ekstratilbud og
teaterforestilling. | udstillingen og i vores veterantog kan man
se og rgre ved de genstande - der som lokomotiver, sovevogne
m.m. - var med til at binde Danmark sammen og bygge det
op i tiden fra omkring 1850. Man kan dremme sig tilbage til
1847 eller til tiden, da Interrail revolutionerede vores rejse-
mgnstre, og vi pludselig kunne tage til Paris eller Rom for
meget fa penge. 0g sammenligne det med endnu tidligere
tiders luksustog med sove- og restaurantvogne fra Danmark
med forbindelse til hele Europa med maske et enkelt skift.

Kort sagt er vores pastand, at museet og dets genstande
bade kan forteelle den del af Danmarks historie, der handler
om de store teknologiske nyskabelser, og om hvordan det
danske samfund handterede disse med de mange nybrud,
der grundlzeggende var med til at &ndre samfundet i nyere
tid. Det har vi ogsa fokus pa i den kommende saesons
arrangementer. De omfatter seerlige efterarsferieaktivi-
teter, en karsel Langa-Struer og et jubileeumsarrangement.
Folg med pa vores hjemmeside og pa Facebook - og som
noget nyt: nu 0gsa pa Instagram.

Efterarsferiens korsler

Som noget nyt kgrer Danmarks Jernbanemuseum i efterars-
ferien veterantog til bade Fredericia og Tommerup, alle med
afgang fra Odense Banegard. Begge weekender (12.-13. & 19.-20.
oktober) gar turen via den gamle Lillebaeltsbro til Fredericia
med motorvognen MO 1846 fra 1954. Fra mandag til fredag
(14.-18. oktober) er der masser af nostalgi og hygge, nar der
kares til Tommerup og retur for fuld damp. Tag familien

med péa tur i de brune vogne og meerk historiens vingesus.
Treekkraften er alle dage det smukke damplokomotiv K 563
fra 1899. Hver dag i efterarsferien er der to afgange, en
formiddag og en eftermiddag. Billetter skal kabes inden
afgang pa Billet.dk.

Veterantog til klubpris

Medlemmer af Museumsklubben betaler kun 12 kr. for
turen, hvad enten det er til Fredericia eller Tommerup.
Kortindehaver kan kgbe billet til 1voksen eller 2 bgrn
(5-17 ar) til kun 12 kr. Se mere pa jernbanemuseet.dk




100-ars jubileet
i 1947

De danske Statsbaner blev oprettet i 1885, efter at staten i
1880 havde overtaget driften af det privatejede selskab
Sjeellandske Jernbaner. Staten havde i 1867 ogsa overtaget
Det Danske Jernbane-Driftsselskab, der var i gkonomiske
problemer, og viderefarte det under navnet De jydsk-fyenske
Jernbaner. Fra 1880 til 1885 blev de nu statslige selskaber
drevet hver for sig, men i 1885 blev de sammenlagt under
navnet De danske Statsbaner. P4 trods af at DSB farst blev
oprettet i 1885, har der veeret afholdt bade 100-ars jubileeum
11947 og 150-ars jubileeum i 1997. Det er dog ikke DSB's
jubileeer, der blev fejret, men derimod de danske jernbaner.
Danmarks farste jernbane abnede i 1847 pé streekningen
Kgbenhavn-Roskilde. Jubileeet i 1947 blev fejret med maner,
blandt andet med Aage Rasmussens plakat: DSB 100 ar.

| museets samling findes flere flotte og unikke jubileeums-
gaver, der er blevet givet til DSB af samarbejdspartnere i
anledningen af 100-ars jubileeet. Der er blandt andet en
unika keramikskulptur af kunstneren Jais Nielsen. Et messing-
skilt beerer teksten: “Til De Danske Statsbaner i Anledning
af 100 Aars Jubileeet fra Firmaet Brdr. Jakobsen”. Firmaet
havde konfekturekioskerne pa DSB's stationer i forpagtning.

En anden flot gave er et smukt dekoreret ur fra R. Collstrop
A/S, som leverede jernbanesveller samt telegraf- og telefon-
master til DSB. Blandt gaverne findes 0gsa en stor vase fra
Royal Copenhagen med en illustration af et dampskib fra
Det Forenede Dampskibs-Selskab, DFDS. P& messingskiltet
star der " Fra Det Forenede Dampskibsselskab i anledning af
de danske jernbaners 100 aars jubileeum”. Disse unika-gaver
har staet i Generaldirektarens mgdelokale, 0gsa kaldet Cigar-
kassen, i Sglvgade i Kabenhavn. | 1980°erne skulle made-
lokalet renoveres, og jubileumsgaverne blev overdraget til
museet.

Dekoreret ur til DSB fra Vase fra Royal Copenhagen til
R. Collstrop A/S. DSB fra DFDS.

Unika keramikskulptur af Jais Nielsen til DSB fra Firmaet Brdr.
Jakobsen.
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For 100 ar siden
Vigerslevulykken

Lordag den 1. november 1919 var en travl dag pa de danske
jernbaner. Det skyldtes ikke mindst den halvarlige skiftedag,
hvor landarbejdere og tjenestepiger havde mulighed for at
skifte arbejdsplads. En af de familier, som rykkede telt-
peelene op denne dag, var familien Pedersen fra Vestsjal-
land, der skulle flytte til Humlebaek. Klokken var henad 19,
da toget fra Kalundborg rullede ind pa Tallgse Station, og
selvom der var godt fyldt, lykkedes det Maren og Anders
Pedersen at finde plads til sig selv og deres seks barn i
togets neesthageste kupé. Selvom det ene vindue var abent,
kunne den friske Iuft ikke hindre, at bade barn og voksne
faldt i sgvn. Den aldste sgn, 20-arige Seren Marinus, sad
dog og lzeste i en bog, og ved en tilfzeldighed kikkede han
op fra bogen, da toget neermede sig Vigerslev neer Kaben-
havn. Hans blik faldt pa hans 6-arige lillebror Peter, der stod
ved den ene kupéder og fumlede med Iasen. | samme
gjeblik flgj daren op, Peter blev revet med ud og faldt af
toget. Netop i det gjeblik vagnede Maren Pedersen og harte
Sgren Marinus udbryde “Gud forbarme sig! Peter!”. Anders
Pedersen sank bevidstlgs om af chokket. Omgaende blev
der trukket i ngdbremsen, og Kalundborg-toget standsede
f& meter for signalet og den betjente blokpost i Vigersley,
hvor banen delte sig mod henholdsvis Godsbanegérden og
Hovedbanegarden. Sammen med nogle af togets konduk-
tgrer lgb Sgren Marinus og Maren tilbage langs linjen, hvor
de efter nogen sggning fandt Peter uskadt.

Inde i blokposten sad overportgr Hansen, der havde ansvaret
for at stille signalerne. 0gsa han havde en travl dag. For

foruden de forsinkede tog havde han faet melding om, at et
sakaldt brandtog var pa vej fra Godsbanegarden til en stor-
brand i Kege. Det var vigtigt at fa brandtoget videre, s&
redningskeretgjer og mandskab kunne nd hurtigt frem. Han
lgb derfor ud til Kalundborg-toget og fik at vide, at der var
trukket i ngdbremsen. Overportgren gav derfor besked om,
at han ville tage signalet tilbage, sa brandtoget kunne komme
frem. Da han kam ind i blokposten, annullerede han derfor
signalet og satte “gregnt lys” for brandtoget. | samme gjeblik
blev han opmeerksom pd, at han havde begdet en fatal fejl.
For samtidig med annulleringen af signalet for Kalundborg-
toget, havde han automatisk givet blokposten i Brandbyaster
besked om, at streekningen frem til Vigerslev atter var fri.
Overportaren forsegte straks at ringe til kollegaen i Brandby-
gster, men forgaeves. Et stort eksprestoq fra Korser var
allerede sendt ud i aftenmarket pé rejsen mod Vigerslev.

Enkelte af Kalundborg-togets passagerer var nysgerrige
efter, hvad der var sket, og hang derfor ud ad vinduerne.
Blandt togets rejsende var ogsé bogholder Thorlacius fra
Knabstrup Teglveerk, der efter ngdbremsningen havde taget
ophold pé bagperronen af den sidste vogn. Holger Thorlacius
havde et kraftigt nedsat syn, men han syntes dog at kunne
se hvidt lys neerme sig. Han fandt derfor sine briller frem.
Jo, det var rigtigt. Et tog neermede sig pa samme spor. Han
prevede at gare togfarer Petersen, der stod i nerheden,
opmeerksom pa lyset, men blev afvist af togfareren, der
havde mere travit med at holde gje med brandtoget, der var
pa vej i sporet ved siden af. Holger Thorlacius kunne dog se,



Foran de havarerede bogie-kupévogne afventer
en ambulance og bag den en bil. Pd banelinjen th.
en kerekran med hjaelpevogn.

hvad der var ved at ske, og henvendt til to medrejsende
sagde han: "Vil | redde livet, s& spring af’, hvorefter han
abnede vognlagen og hoppede ned fra toget. De tre maend
forsggte samtidig at rabe til togets andre rejsende, at de
skulle springe ud, men en anden mand - antagelig tog-
fareren - beordrede de rejsende til at blive i vognene, for
brandtoget var pa vej. Fa gjeblikke senere plgjede Korsar-
togets store lokomotiv sig ind i de fem bageste vogne af
Kalundborg-toget, som blev slaet til pindebreende, mens
Korsgr-togets lokomotiv veeltede ned ad den hgje bane-
deemning og rev flere vagne med sig. Ved Vigerslevulykken
mistede 40 mennesker livet, mens 27 passagerer hardt
sarede blev bragt ind pé de kebenhavnske hospitaler.

Det var grufulde scener, som udspillede sig pé ulykkes-
stedet og markerne, hvor Hvidovre Station i dag ligger.

En af de personer, som har beskrevet de frygtelige minutter,
er bogbinder Refsgaard, der sad i en af Kalundborg-togets
vogne: “Pludselig led et frygteligt brag, og alle blev vi kastet

om mellem hverandre inde i kupéen. "Hvad er der sket?”
rabte folk, og alle kupévinduer blev smaekket op. Lige bag
den vogn jeg sad i, sa jeg en heftig hvid damp sla op, og
hvorledes jeg kom ud af toget, aner jeg ikke, men et frygteligt
syn madte os. Ned ad skraningen 13 4-5 sammenfiltrede
vogne, hvorfra dampen veeltede ud, og fra ruinerne harte
jeg en grufuld jamren og skrigen”.

Ombord pa brandtoget havde mandskabet 0gsa set ulykken,
0g de gik som nogle af de farste straks i gang med rednings-
arbejdet. | udstillingen p& Danmarks Jernbanemuseum kan
man se den passagervogn - BJ 665 - som var med i brand-
toget den skaebnesvangre aften ved Vigerslev, og hvorfra
den farste hjeelp kom. Vigerslevulykken skrev sig ind i den
danske jernbanehistorie som en af de mest fatale jernbane-
ulykker.

Og familien Pedersen... De slap alle mirakulgst med livet i
behold, omend flere af dem blev indlagt pa hospitalet. Efter
at Anders Pedersen var blevet udskrevet i sommeren 1920,
flyttede familien til den lille landsby lllerup naer Skanderborg.
Overportgr Hansen fra blokposten i Vigerslev blev idemt to
maneders feengsel, men fortsatte efterfalgende sin karriere
ved jernbanen.




Med den alder, jernbanen efterhanden har, er det ikke meer-
keligt, at der Igbende er jubilaeer og arsmarkeringer at fejre.
| disse ar geelder det ikke mindst 150-arsdage. Pa Danmarks
Jernbanemuseum vil vi gerne markere disse dage. Vi indledte
i 2018 med damplokomotivet H 40, det zldste, bevarede loko-
motiv i Danmark. Nu er tiden kommet til hele tre nye 150-ars
jubilarer, som vi naevnte i Nyhedsbrev nr. 4 fra december
2018. Det geelder damplokomotivet B 45, rangerlokomotivet
med det besynderlige sgenavn “Gamle Ole” og sneplov 8.

Sneplov 8 blev bygget som en af flere efter en model, som
var konstrueret to ar tidligere. Den skulle aflgse de tidligere,
knap sa effektive plove, der blot var pamonteret en godsvogn.
Det var en type, der blev brugt langt op i 1900-tallet, indtil
man begyndte at bygge sneplove pa basis af tenderne fra
udrangerede lokomotiver.

“Gamle Ole" var en del af en serie, der skulle bruges til
rangering pa sterre banegarde og der aflgse de heste, man
ellers brugte - og i gvrigt blev ved med at bruge op i 1900-
tallet pa de mindre stationer. Rangerlokomotivet eller “Kaffe-
mallen”, som den 0gsa kaldtes, blev allerede udrangeret i
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Sneplov 8 fra 1869 fejres med B 45 og “Gamle Ole” den 28. november kl. 19-21. Farerhuset i damplokomotivet B 45 fra 1869.

1884 men opnaede alligevel at blive bevaret for eftertiden.
Den er et tydeligt udtryk for, at godstrafikken pa jernbane
meget hurtigt tog til og kraevede seerlige lgsninger.

Den tredje jubilar er B 45. B-maskinen blev bestilt sammen
med lokomotiverne af litra H og litra E. Det skete umiddelbart
efter, at staten i 1867 havde overtaget driften af de jysk-fynske
baner. Nu gjaldt det om at sikre trafikken den ngdvendige
treekkraft, og det skete med de tre lokomotivtyper, der var
beregnet til henholdsvis persontog, mindre blandede tog og
godstog. B-maskinen var saledes til persontog og kunne
0gsa kare ret hurtigt. B 45 karte frem til 1928. B-maskinerne
korte deres sidste ture pa Skjern-Videbaek banen.

Som sidste ar med H-maskinen markerer vi dette med et
arrangement torsdag den 28. november 2019 kI. 19-21.
Der er gratis adgang, og vi markerer de tre “fadselsdage” med
et lille glas. Museumsdirektar Steen Qusager forteeller naermere
om de tre jubilarer. Herunder om, hvorvidt rangerlokomotivet
var af litra O eller litra L eller maske endda litra O, nr. L2?

Vel madt.




Bagage

-for og nu

De fleste af os har haft forngjelsen af at veere pa rejse -
men det kreever jo oftest, at der medbringes en vis maengde
bagage. Pa togrejser kan man i dag kun medbringe det
bagage, man selv kan sleebe til ag fra toget, og det ma ikke
veere til gene for andre passagerer inde i toget. Cykler og
barnevogne kraever ofte serlig billet og er begreenset til
bestemte afgange.

| 1955 var der anderledes service. Hvis man skulle med
toget, kunne man aflevere sin bagage ved indleverings-
skranken og betale sig fra besvaeret. Bagagen kunne sa
afhentes pa banegarden pa bestemmelsesstedet.
Principielt som ved flyrejser. Ifglge DSB's driftsberetning
blev der i 1955/56 ekspederet 1.200.098 stykker sakaldt
rejsegods og 417.294 cykler.

Ordningen med rejsegods opherte i 1990. Inden da var
Cavalet og Samsonite heldigvis kommet til undseetning,
da de i 1970erne tog patent pa de rullekufferter, der blev
almindeligt rejseudstyr for alle i Iabet af 1980erne.

Se flere billeder i Jernbanekilder.dk - museets billed-
database. De tre viste billeder er fundet under emnet
‘Person- og rejsegodstransport’.

Et par jernbanearbejdere fragter bagagen ud til toget, og en
pakmester lzesser rejsegodset ind i en post- og rejsegodsvogn,
her i Korsgr, 1962.

@verst: Her indleveres der rejsegods i afgangshallen pd Kebenhavns
Hovedbanegdrd i 1955. Nedenfor: En kuffert bliver vejet og mdlt og
en pris beregnes - og rejsegodsmaerkesedlen péklistres pd korrekt
ensartet og synlig vis pd enden af en kuffert.




Nye skilte i udstillingen

Danmarks Jernbanemuseum fik nyt logo og nyt designpro-
gram i 2018. Det rulles nu videre ud til vores skilte, som
beskriver de store genstande i udstillingen i remisen - og
udenfor. Det har samtidig givet anledning til at revidere og
ensarte formen pa vores tekster om de udstillede genstande.
Vi udvider antallet af skilte, sd ogsa de lokomotiver og vogne,
der findes pa vores udenomsarealer, formidles, savel som
flere af museets jernbanehistoriske anlag. Til gengeeld
reduceres maengden af tekst pa de enkelte skilte. Ofte har vi
lokomotiver og vogne - som vi anvender til kersel - holdende
pa museets areal, og ogsa dette materiel vil nu blive formidlet.

Det er en starre projektgruppe, der har veeret i sving med
at skrive nye tekster. Projektet forventes gennemfart, sa
de nye skilte kan ses i udstillingen i Igbet af vinteren.

Opfriskningen af genstandsteksterne betyder ikke, at
den nuvaerende udstilling endres nu, men vi arbejder pa
en sterre plan for den fremtidige udstilling pa museet.
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