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V1 har udvalgt 13 emner fra Danmarks
jernbanehistorie, som vises herefter pa

slides

Emnerne er valgt for at give jer et indblik i vaesentlige begivenheder |

jernbanehistorien og for at give forstaelse for, at jernbanen var med til at udvikle
samfundet frem til i dag.

God forngjelse.



ODIN og den torste
jernbane 1 Danmark

1847

Sommeren 1847 abnede den fgrste jernbanestraekning
i Danmark mellem Kgbenhavn og Roskilde. Det var Det
sjeellandske Jernbaneselskab, der stod for banen, og de
havde bestilt fem nye damplokomotiver i England,
hvoraf det fgrste hed ODIN.

| starten blev banen brugt til udflugter og forlystelse,
men hurtigt fandt man ud af at bruge banen til andet
end passagerer. Det var transport af gods,
landbrugsvarer og post.

Fa ar senere, i 1856, blev jernbanen fgrt videre fra
Roskilde til Korsgr. Derfra kunne man komme med skib
til bl.a. Fyn og Kiel i det nuveerende Tyskland.

Kgbenhavns fgrste

P b ard, 0. 1847
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Den Fynske Tvarbane
1865

| 1865 dbnede jernbanen hen over Fyn.

Indtil da matte man rejse videre til fods eller med
hestevogn fra Nyborg, nar man skulle til Odense eller
videre til Jylland.

Fra Strib ved Middelfart skulle man sa igen med faerge
over til jyllandssiden ved Fredericia. Broen, vi i dag
kalder Den gamle Lillebzeltsbro, eksisterede ikke
endnu.

Odenses f@rste station,
1865

Kgreplan for den fynske

jernbane, 1865



Post-ogJernbane-Kort

over

Kongerigel

DANMARK .

De jyske
hovedstrekninger

Mange af de jernbanestraekninger, vi kender i dag, er
de samme, som da de blev anlagt.

Alle delstraekninger pa den sakaldte @stjyske Leengde-
bane, der straekker sig fra Flensborg i Tyskland og helt
til Frederikshavn, blev anlagt og taget i brug mellem
1862 og 1871.

| samme periode, 1864, kom Danmark i krig med
Preussen, det nuvaerende Tyskland, om Slesvig-
Holsten. Danmark tabte, og derfor blev Lunderskov ved
Kolding en graenseby.

H 40 fra 1868 er det eeldst bevarede lokomotiv i
Danmark. Det blev brugt pa straekningen mellem
Fredericia og Lunderskov, som abnede i 1866.

H 40 kan ses pa Danmarks Jernbanemuseum.
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Leeg maerke til den stiplede linje, der er graensen til Tyskland, syd for Kolding ved

Undervisning Vamdrup
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Odder Station
1884, da
privatbanen Hads-

Privatb aner Og Ning Herreders

Jernbane (Aarhus-
Odder-Hou)

StatiOnSbyer dbnede

ca. 1830-1970

Nogenlunde samtidig med, at hovedstraekningerne stod faerdige,
opstod der en lang raekke af private mindre baner overalt i landet.
Banerne forbandt de lidt mindre havnebyer og kgbstaeder, og langs
med ikke bare disse privatbaner, men alle straekninger, opstod der
nye stationsbyer; den gamle landsby fik ligefrem nogle steder en ny
tvilling i neerheden med efter- navnet ‘Stationsby’, f.eks. Daugard
ved Vejle og Tommerup pa Fyn.

Andre steder voksede den oprindelige by, efter at en station kom til.
Stationen dannede ofte centrum i et helt nyt kvarter i byen, og nye
erhverv fulgte med. Det kunne vaere et andelsmejeri, en kgbmand
og et hotel, hvor rejsende kunne spise og overnatte.

| 1929 var Danmark daekket af et fintmasket jernbanenet. Det var Odder
jernbanens hgjdepunkt, men her fra gik antallet af streekninger Station
tilbage. | slutningen 1960’erne var det mange steder slut med 1901.
privatbanerne. Biler og busruter havde overtaget, og godstransport Skoven bag
foregik mere og mere med lastbil. stationen
nu har
| dag kan vi finde mange af de nedlagte stationer, og mange mindre mattet vige
byer har en Stationsvej eller en Jernbanegade, der vidner om, at for byg-
her har veeret en jernbane. ninger med
skorstene
Undervisning
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Danske jernbaneterger
1872 — 2019

Fér Danmark blev forbundet med broer, matte man med
feerge over balterne mellem de stgrre landsdele. Fra 1872 var
det nye, at man nu kunne overfgre jernbanevogne med
dampfaerge. Pa billedet gverst ses faergen ”Lillebelt”, der
sejlede pa Lillebalt mellem Strib og Fredericia.

DSB blev med arene et stort rederi med mange
feergeoverfarter mellem gerne og landsdelene og ogsa til
udlandet.

| 2019 sejlede den sidste jernbanefaerge mellem Rgdby og
Puttgarden i Tyskland. Billedet nederst viser et IC3-tog rulle af
feergen fra Tyskland for sidste gang 14. december 2019.

Det kan du laese mere om her:

https://www.jernbanemuseet.dk/viden/banedok/en-epoke-er-slut/
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https://www.jernbanemuseet.dk/viden/banedok/en-epoke-er-slut/

Lunderskov — Esbjerg
1874

| 1874 dbnede jernbanen tvaers over Sydjylland fra Lunderskov til det,
der blev til Esbjerg. Byen eksisterede ikke fgr 1868, hvor havnen
abnede, og den voksede kraftigt i tiden efter, for der opstod meget
arbejde i byen pga. transport og eksport ud af Danmark. Den stadigt
voksende bebyggelse gav grobund for et handelsliv med kgbmaend,
slagtere og bagere, ligesom de fgrste fiskere fandt vej til dokhavnens
rolige bassin.

Fra den naesten nye havn i byen udskibede man iseer smer og grisekgd
til England, og det var ogsa fra Esbjerg, man skulle med faerge, hvis
rejsen gik til England, sa en ny jernbane til byen lettede bade
rejsemuligheder og transport af varer.

Senere blev Esbjerg ogsa en stor fiskerihavn, hvor erhvery, der
fremstillede redskaber til fiskeriet, blev store, ligesom beskaeftigelsen i
selve fiskeriet voksede.

Lige siden anlaeggelsen af havnen har Esbjerg vaeret vigtig for Danmarks
eksportmuligheder og er stadig vigtig for isaer vindmelleindustrien og
for boreplatformene ude i Nordsgen.

Undervisning
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Store
ekspreslokomotiver

| begyndelsen af 1900-tallet ndede udviklingen af
damplokomotiver et forelgbigt hgjdepunkt mht. fart og
ydelse. Otto Busse, der var DSBs maskinchef, tegnede P-

. . . . . Ny P-maskine til
maskinen og fik bygget 33 af dem i Berlin fra 1907 til 10. levering, 1910

P-maskinerne kom hurtigt til at kgre internationale tog, og
turen fra Kgbenhavn til Berlin blev forkortet fra 16 til 10 .
timer pga. lokomotivets hurtighed. =

P-lokomotivet var i drift frem til begyndelsen af 1960’erne. e T I -
Undervejs havde de stgrre E-maskiner overtaget, og de et : : R

nyeste dieseldrevne MY-lokomotiver fandtes nu i sa stort
antal, at epoken med damp og kul var ved at slutte.

P-maskiner klar til
afgang fra Kgbenhavns
Hovedbanegard, ca.

Undervisning 1935
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Lillebzltsbroen og
Storstromsbroen

1935 -1937

| 1930’erne gennemgik Danmark flere store reformer, der
skulle forbedre samfundet pa forskellig vis. Et element var,
at Danmarks nu skulle have flere faste forbindelser mellem
landsdelene, sa varer og passagerer lettere og hurtigere
kunne transporteres rundt i landet og til udlandet.

| 1935 stod Lillebeaeltsbroen feerdig, sa Fyn og Jylland nu
var forbundet, og to ar senere var Sjeelland og Falster
forbundet med Storstrgmsbroen.

Begge broer bruges stadig i dag af jernbanen.
Lillebaeltsbroen kendes maske bedst i dag som Den gamle
Lillebaeltsbro.

Indvielsestoget kgrer fra _
, R G Masnedg syd for Sjeelland ud ps
Undervisning = 4 Storstrgmsbroen, 26. sep. 198
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@verst: Fgrste S-tog ved

S - tOget leveringen, 1933

Nederst t.h.: Nutidens S-

S to rbYtraﬂSp ort tog, Kbh. H, 2012

| 1933 fik Kgbenhavn de fgrste S-
togsbaner, og i 1947 kom en stor
plan for byen. Den blev kaldt for
fem-fingerplanen, hvor
forsteederne skulle brede sig ud
som fem fingre nord, vest og syd
for Kgbenhavn. Planen skulle
stpttes med S-togslinjer.
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Planen danner stadig grundlag for
hovedstadsomradets udbygning,
og S-togene, der nu har en slags
feetter i form af Metro og snart
endnu en, letbanen, kgrer stadig pa
de linjer, der blev planlagt i

1930’erne og 40’erne.

DARBEJDET 1947 AF EGNSPLANKONTORET

- -
N
U n d e rV I S n I n g ?vsmsg KONTOR FOR UDVALGET TiL PLANLEGNING AF KOBENHAVNSEGNEN )
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Den fgrste vellykkede W%

LA
TN

sabotageaktion mod
tysk militeertog ved
Snekkersten, 7. nov.
1942

Besaxttelsen 1940-45

Under 2. Verdenskrig var transport med tog stadig fgrstevalget,
nar meget og stort materiel skulle fragtes over land. Derfor
spillede jernbanerne og kontrollen med dem ogsa en vigtig
rolle i krigen. Tyskerne brugte Danmarks jernbanenet til at
fragte tropper og materiel til Norge gennem Sverige og op til
havnene i Nordjylland.

Det vidste modstandsbevaegelsen, og derfor angreb de
tyskernes togtransporter typisk med bomber langs sporene.

Som haevn, ikke kun for jernbanesabotage, udfgrte danske
tysk-venlige pa tysk ordre modangreb pa danskerne og danske
funktioner som togtransport. Det kaldtes schalburgtage.

Begge parter kaldte hinandens angreb for det, vi dag vil kalde
terrorangreb.

Modstandsbevaegelsens angreb pa jernbaner fik ikke den store
betydning for krigens udfald, men det havde stor symbolsk
betydning, at nogle gjorde aktivt modstand mod den tyske
beszettelsesmagt i Danmark.

Petergruppen har bombe-
spraengt passagertog nord

U d . . for Hobro 8. okt. 1944. Ti
ndervisning mennesker blev draebt
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Dieselelektriske
lokomotiver, 1954
MY 1101

| 1954 modtog DSB det fgrste af den nye type lokomotiver,
MY. Det blev kaldt dieselelektrisk, fordi en stor
dieselmotor lavede strgm til en sakaldt bane- motor, en
el-motor, der sad mellem hjulene og her omsatte
treekkraften til skinnerne.

Lokomotiverne var pa det tidspunkt meget moderne og
sparede meget braendstof i forhold til kulforbruget pa
damplokomotiverne. Desuden sparede man en mand, da
fyrbgderen nu var overflgdig.

MY’erne kgrte alle typer tog lige fra lange godstog til
landsdelstog med passagervogne.

Nogle MY’ere er stadig i brug ved private jernbane- - ¢

virksomheder. "~ | i ' o
Undervisning _ DSBs nye MY-lokomotiv vises
Danmarks Jernbanemuseum o i . februar 954
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IC3-toget og
Storebzltsbroen

1988 - 1997

| 1980’erne stod det klart, at DSB manglede et tids-
svarende straekningstog. Man designede en helt ny
togtype, der hurtigt og enkelt kunne kobles sammen til et
kortere eller leengere tog og med lokomotiv og motor
indbygget i selve toget. Det blev til IC3, der ogsa kom i en
elektrisk version til de dele af Danmark, der havde kgre-
ledninger. IC3 blev indviet i 1988.

Knap 10 ar senere stod et af Danmarks st@rste og dyreste
byggeprojekter faerdigt: Storebaeltsbroen. Den blev ind-
viet for togdrift i 1997, og aret efter abnede motorvejen.

Det var nu slut med faerger over Storebzelt, og Danmarks
store landsdele havde nu fast forbindelse.

Undervisning o ‘ , Et |C37tdg oF Stdrebae_ltsb'roens
Danmarks Jernbanemuseum Vestbro’ 2008




EA 3001 i drift, 0. 1990
Vissing/jernbanen.dk

Danmarks nye el-tog
og fremtiden

| 1984 fik Danmark de fgrste straekningslokomotiver,
EA, der udelukkende kgrte pa el fra kgreledninger.
Udfordringen var, at ikke ret mange straekninger havde
kpreledninger. Derfor blev el-drift ikke udbredt i
Danmark.

Det er fortsat udfordringen med opsaetningen og
investeringen i kgreledninger, men i 2020 kom der
skub i udviklingen mht. el-straekninger. DSB fik leveret
tre af i alt 42 nye el-lokomotiver, EB, der allerede er
indsat i drift.

Klimadebatten og —udfordringen ggr, at vi ogsa i
Danmark ma investere i fuldt udbyggede straekninger
med el, sa togdrift kan vaere fri for fossilt braendstof og
dermed ikke udlede CO2.

EB 3201 i drift, efterar 2020

Undervisning Lars Bjarke Christensen obpie PN )
Danmarks Jernbanemuseum 8 IR RN A NG




Dette var en udvalgt gennemgang af dansk
jernbanehistorie.

V1 haber, I fandt det lererigt.

Er I stodt pa tagord eller andet, I kunne tenke
jer en forklaring p4, sa skriv til
uvj@jernbanemuseet.dk , sa hjzlper vi gerne.

Billedkilder:

jernbanekilder.dk — Fotos her fra er til fri afbenyttelse med angivelse af Danmarks
Jernbanemuseum

jernbanen.dk



